GEWERBELARM

Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRnahmenvorschlag Bereich . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. Larmrelevanz . :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
1 Zusammenfassung fur alle Beitrage | Ahornweg, Albert-Einstein-Stral3e, | Gewerbelarm durch den Seit 2001 gibt es zum Umbau des Rings eine X 40
Hockenheimring: Alex Moller Stral3e, Binauer Weg, | Hockenheimring wurde als | immissionsschutzrechtliche Genehmigung
Reduzierung des Betriebspro- Birkenallee, Bodelschwinghstra- Larmquelle auf der Basis | inklusive Larmschutzauflagen, erteilt durch
gramms und der Betriebszeiten, Re, Buchenweg, Burgermeister- von permanenten Schall- | das Landratsamt des Rhein-Neckar-Kreises.
Larmschutzwande errichten, Kontrol- | Zahn-Stral3e, Continentalstralde, messungen im Rahmen Die immissionschutzrechtlichen Auflagen
le der Genehmigungsauflagen, Pro- | Edith-Stein-Stral3e, Eichenweg, der Larmaktionsplanung in | bezuglich der Errichtung von Larmschutz-
blem der weiterfeiernden Besucher, | Emil-von-Behring-Weg, Erlenweg, | Abhangigkeit der Veran- wanden und der Einhaltung zulassiger Ver-
Larm durch Anlieferungen und Anrei- | Ernst-Brauch-Stral3e, Ernst-Wil- staltungsklassen A bis D anstaltungstage, Betriebszeiten und veran-
severkehr, Einsatz schallgedampfter | helm-Sachs-Stral3e, Finkenweg, kartiert. staltungsbedingter Immissionspegel wurden
Fahrzeuge, Informationsmanage- Friedhof, Friedrich-Frobel-Stral’e, | Wohngebaude im nachst- | und werden durch das Landratsamt und eine
ment Uber anstehende Veranstaltun- | Gabelsbergerstrale, HardtstralRe, | liegenden Wohngebiet zugelassene Messtelle nach dem BImSchG
gen, keine Musikveranstaltungen, Heinrich-Boll-StralRe, Hirschstra- (Birkengrund) mit Larmbe- | permanent kontrolliert. Dafur werden am
Larm durch Campingplatze Re, Holzweg, Hubackerring, In der | lastungen bei A-Veranstal- | Hockenheimring und in der nachsten Orts-
Clamm, Karlsruher Strale/Kant- tungen von LDEN 65-70 lage (Birkengrund, Waldstral3e) dauerhafte
stralde, Karlstralie/Burgermeis- dB(A). Schallmessungen durchgefuhrt, ausgewertet
ter-Zahn-Stralde, Kolpingstralde, Larmrelevanz: sehr hoch und dokumentiert.
Konrad-Adenauer-Stral3e, Lar-
chenweg, Lindenweg, Ludwigstra-
Re/Ziegelstralie
Max-Planck-Stral’e, Meisenweg, Im Jahr 2014 wurden keine relevanten Ver-
Obere Hauptstralle, Oftershei- stol3e der Betriebsgenehmigung festgestellit.
merstral3e/Blrgermeister-Hund- Daruber hinausgehende Betriebseinschran-
Stralde, Philipp-Schwab-Strale, kungen wie die Reduzierung von Veranstal-
Platanenweg, Rheinstralde, Ring- tungstagen oder Betriebszeiten konnen nur
stralde/Wilhelm-Busch-Weg, Ro- im Rahmen freiwilliger Leistungen durch den
bert-Koch-Stralde, Rudolf Diesel Betreiber umgesetzt werden.
Stralde, Schwetzinger Stralde, MalRnahmen wie z.B. eine Verbesserung der
Tannenweg, Uberfihrungsstrale/ externen Informations- und Kommunikations-
Untere Hauptstral3e, Ulmenweg, struktur sind mit geringem Aufwand umsetz-
WaldstralRe, Waldstralde /Rudolf- bar.
Diesel-Stralte, Wilhelm-Maybach-
Strale, Winkelgasse, Ziegelstrale
2 Wahrnehmung des Hausrechtes auf | Continentalstralie nicht kartiert Zustandig fur die Durchsetzung des Haus- X 1
den Campingflachen und Durchset- rechts ist der Platzwart oder Betreiber der
zung von Ruhezeiten und Vorgaben Campingflache. Bei Verstolien gegen die
Campingplatzregeln das Ordnungsamt der
Stadt oder die ortliche Polizei informieren.
3 Campingplatz am Alten Fahrerlager | Erlenweg nicht kartiert Zustandig fur die Durchsetzung des Haus- X 6
ab 22 Uhr Nachtruhe einfuhren rechts ist der Platzwart oder Betreiber der
Campingflache. Bei Verstolien gegen die
Campingplatzregeln das Ordnungsamt der
Stadt oder die ortliche Polizei informieren.
4 Larm- und Geruchsbelastigungen Eisenbahnstralle nicht kartiert In den Genehmigungsverfahren fur gewerb- X 6
durch die Recyclinghofanlage, nach liche Anlagen werden im Allgemeinen rele-
22.00 Uhr keinen Larm mehr verur- vante Belastigungen uberpruft und Auflagen
sachen erteilt. Prufung der Einhaltung der Auflagen.
mittlerer Aufwand
3) Keine kommerziellen Vermietun- Gottlieb-Daimler-Stral3e nicht kartiert Zustandig fur die Durchsetzung des Haus- X 2
gen auf dem Campingplatz am alten rechts ist der Platzwart oder Betreiber der
Fahrerlager bei Rennwochenenden Campingflache. Bei Verstolien gegen die
wegen zu lauter Musik Campingplatzregeln das Ordnungsamt der
Stadt oder die ortliche Polizei informieren.
6 Generelles Verbot von Musikver- Neugartenring, Ziegelstralle nicht kartiert Zustandig fur die Genehmigung derartiger X
anstaltungen ab 22 Uhr; anonyme Veranstaltungen auf dem Ring ist die Stadt.
Anzeigen beim Ordnungsamt online Bei VerstoRen gegen die Veranstaltungsauf-
ermoglichen lagen das Ordnungsamt der Stadt oder die
ortliche Polizei informieren.
7 Verlegung des Verteillagers der Post | Max-Planck-Stral’e, Thomas- nicht kartiert In den Genehmigungsverfahren fur gewerb- X
ins Talhaus Mann-Stral3e liche Anlagen werden im Allgemeinen rele-
vante Belastigungen uberprift und Auflagen
erteilt. Prafung der Einhaltung der Auflagen.
mittlerer Aufwand
8 keine Konzerte in Hockenheim Tannenweg nicht kartiert Zustandig fur die Genehmigung derartiger X
Veranstaltungen auf dem Ring ist die Stadt.
Bei VerstolRen gegen die Veranstaltungsauf-
lagen das Ordnungsamt der Stadt oder die
ortliche Polizei informieren.

Ifd Auswertun Auswertung Auswertung
MaRnahmenvorschlag Bereich . 9 Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. Larmrelevanz . ]
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
1 | Zusammenfassung fur alle Beitrage Adlerstralde, Ernst-Brauch-Stral’e, | Fluglarm wurde als Lar- Die Erforderlichkeit von MalRnahmen kann X 3

Fluglarm:

kein Fluglarm am Wochenende, kein
Flugbetrieb uber Wohngebiete, Ein-
stellung des Flugbetriebes, Begren-

Konrad-Adenauer-Stral3e/Zeisig-
weg, Leopoldstralde, Ludwig-
strale/Ziegelstrale, Reilinger
Stral3e/Ringstral’e, Schwetzinger

mquelle im Rahmen der
Larmaktionsplanung nicht
kartiert.

Larmrelevanz: -

abschlief3end nicht beurteilt werden. Organ-
isatorische Mallnahmen wie z.B. eine Be-
triebszeitenbeschrankung oder die Vorgabe
eindeutiger Flugkorridore sind ggf. mit ver-

zung von Flugbetriebszeiten, Kontrolle | Stral3e, Winkelgasse
und Vorgabe von Flugrouten

gleichsweise geringem Aufwand umsetzbar.

GroBe Kreisstadt
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Larmrelevanz: sehr hoch

Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRBnahmenvorschlag/Bereich | Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . :
MaRBnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
68 | Larmschutz an der Autobahn (Be- L — Angrenzend an der Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X 2
reich Schwetzinger StraRe) o SR § Schwetzinger Str. Wohn- | méglich.
gebaude mit LDEN 65-70 | hoher Aufwand Malinahme
dB(A). M5/M6 in
Larmrelevanz: sehr hoch 327A3 G
67 | Fahrbahndeckensanierung in der Angrenzend an der Asphaltdecke ggf. mit larmarmen Asphalt im X

Schwetzinger Stralle Schwetzinger Str. Wohn- | Zuge der nachsten Sanierung ersetzen.
gebaude mit LDEN 65-70 | mittlerer Aufwand
dB(A).

Larmrelevanz: sehr hoch

Angrenzende Wohngebau- | Prafung des Einbaus eines larmarmen As- X
de mit stral3enseitiger Be- | phalts im Zuge der nachsten Deckensanie-
lastung von LDEN 65-70 rung. Larmschutzwande innerorts im Allge-
dB(A). meinen nicht zielfUhrend.

Larmrelevanz: sehr hoch | mittlerer Aufwand

37 | Flusterasphalt und Larmschutzwande
in der Heidelberger StraRe

18 | Larm der Autobahn, der Schiene und Mehrere Mehrfamilienhau- | Keine Mallnahmen benannt. Aufgrund der X 2
des Rings (Bereich Birkenallee) ' - o ser und Wohngebaude im | hohen Belastung sollte der Einbau von

S lEES Wohngebiet mit Belastung | Schallschutzfenstern im Rahmen eines
von LDEN 60-65 dB(A) Schallschutzfensterprogramms gepruft wer-
durch Autobahn. den.
Larmrelevanz: sehr hoch | mittlerer Aufwand

52 | Tempo-30 und Einbahnstralenre- Angrenzende Wohngebau- | Tempo 30 in der Oberen Hauptstral3e teilwei- X

gelung in der Oberen- und Unteren de in der Oberen Haupt- se schon umgesetzt. Prufung der Moglich-
Hauptstrale stralde mit stral’enseitigen | keit einer Einbahnstral3enregelung durch die | Mallhahme
Belastungen von LDEN Beteiligten. Belastung auf Ausweichstrecken | M3 in 327A3
70-75 dB(A). berucksichtigen. G
Larmrelevanz: sehr hoch | mittlerer Aufwand
69 | Tempolimitin der Untere Hauptstra- Im sudlichen Bereich Tempo 30 in der Unteren Hauptstrale teil- X 2
Be __ o Wohnblocks mit strallen- | weise schon umgesetzt, ansonsten Prufung
X A seitiger Belastung von nach StVO. MaRnahme
LDEN 70-75 dB(A), im geringer Aufwand M3 in 327A3
nordlichen Bereich Wohn- G
gebaude mit LDEN 65-70
dB(A).
Larmrelevanz: sehr hoch
66 | Geschwindigkeitsbegrenzungen und Angrenzend an der Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X 2

-kontrollen in der Schwetzinger Stra- Schwetzinger Str. Wohn- digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu

Re gebaude mit LDEN 65-70 | prufen. Verstarkte Kontrollen der Fahrge-
dB(A). schwindigkeiten sind grundsatzlich moglich.
Larmrelevanz: sehr hoch | geringer Aufwand
36 | Tempo 30 in der Heidelberger Stra- o ~. Angrenzende Wohngebau- | Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
Re RO de mit straRenseitiger Be- | digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu

lastung von LDEN 65-70 prufen.
dB(A). geringer Aufwand
Larmrelevanz: sehr hoch

Larmrelevanz: hoch

. Auswertung Auswertung Auswertt_J_ng
Ifd Nr. MaRnahmenvorschlag/Bereich Ausschnitt Larmkarte L _, L3 Relevanz fur die
armrelevanz Aufwand zur Umsetzung der MaBRnahmen . :
Larmaktionsplanung
Ja Nein
16 | Larmschutz an der Autobahn und Mehrere Mehrfamilienhau- | Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X 7
Tempo 90 fur Lkw auf der Autobahn ser und Wohngebaude im | moglich. Gemaf StVO durfen Lkw mit > 3,5 t
(Bereich Birkenallee) Wohngebiet mit Belastung | maximal 80 km/h auf Autobahnen fahren. Malinahme
von LDEN 60-65 dB(A). hoher Aufwand M5/M6 in
Larmrelevanz: hoch 327A3 G
3 Larmschutz an der Autobahn (Be- Mehrere Wohngebaude im | Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
reich Albert-Einstein-Strafle) Wohngebiet mit LDEN 55- | moglich.
60 dB(A). Einzelne Wohn- | hoher Aufwand Malinahme
blocks mit LDEN 60-65 MS/M6 in
dB(A). Belastung durch 327A3 G
den Hubackerring und die
Autobahn.
Larmrelevanz: hoch
75 | Larmschutz an der Autobahn (Be- Wohngebaude mit Belas- | Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
reich Wilhelm-Maybach-Strafie) &5 NS tungen von LDEN 60-65 | moglich.
dB(A) im Wohngebiet. hoher Aufwand Malinahme
Larmrelevanz: hoch MS/M6 in
327A3 G
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Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRBnahmenvorschlag/Bereich | Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
21 | Larm der Autobahn (Bereiche Bur- Mehrfamilienhauser im Keine Malinahmen benannt. Bau einer X
germeister-Hund-StraBe, Gabels- Wohngebiet mit Belastung | Larmschutzwand ist bspw. grundsatzlich
bergerstraBe, Oftersheimer Str) von LDEN 60-65 dB(A). moglich. Malinahme
Larmrelevanz: hoch hoher Aufwand M5/M6 in
327A3 G
27 | Larmschutz an der Autobahn (Be- Uberwiegend Wohngebéu- | Keine MalRnahmen benannt. Bau einer X
reich Emil-von-Behring-Weg) de im Wohngebiet mit Be- | Larmschutzwand ist bspw. grundsatzlich
lastung von LDEN 60-65 | moglich. MalRnahme
dB(A). hoher Aufwand M5/M6 in
Larmrelevanz: hoch 327A3 G
29 | Larmschutz an der Autobahn (Berei- Uberwiegend Wohnge- Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
che Ernst-Brauch-Stralle, Larchen- baude im Wohngebiet und | moglich.
weg/Platanenweg) Mischgebiet mit Belastung | hoher Aufwand MalRnahme
von LDEN 60-65 dB(A) M5/M6 in
Larmrelevanz: hoch 327A3 G
39 | Larmschutz an der Autobahn und Auf- Uberwiegend Mehrfami- Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
forstung des Waldes (Bereich Hein- lienhauser mit Belastung moglich. Aufforstung des Waldes zwischen
rich-Boll-Strale) von LDEN 60-65 dB(A) Autobahn und Wohngebiet bewirkt keine MalRnahme
Larmrelevanz: hoch spurbaren Pegelminderungen. M5/M6 in
hoher Aufwand 327A3 G
51 | Larmschutz an den Autobahnen (Be- Wohngebaude im Misch- | Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
reich MainstraBRe/Renchweg) gebiet mit Belastung von moglich. Prufung des Einbaus eines larmar-
LDEN 60-65 dB(A). men Asphalts im Zuge der nachsten De- MalRnahme
Larmrelevanz: hoch ckensanierung durch den Baulasttrager. M5/M6 in
hoher Aufwand 327A3 G
55 | Larmschutz an den Autobahnen (Be- Wohngebaude im Wohn- Bau einer Larmschutzwand oder eines -wal- X
reich Pfinzweg) gebiet mit Belastung von les ist grundsatzlich moglich.
LDEN 60-65 dB(A). Belas- | hoher Aufwand Malinahme
tung durch die Autobahn. M5/M6 in
Larmrelevanz: hoch 327A3 G
57 | Larmschutzmalnahmen an der Au- Bereiche nicht als Larme- | Bau einer Larmschutzwand oder der Einbau X
tobahn (Bereiche Philipp-Schwab- mittenten kartiert. Wohn- eines larmarmen Asphaltes ist grundsatzlich
StraBe und Rheinstrafe) gebiet mit Belastungen moglich. MalRnahme
von LDEN 60-65 dB(A). hoher Aufwand M5/M6 in
Belastung durch die Auto- 327A3 G
bahn.
Larmrelevanz: hoch
63 | Schallschutz an der Autobahn (Be- Wohngebaude im Wohn- Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
reich Rudolf-Diesel-Stralle) gebiet mit Belastungen moglich.
von LDEN 60-65 dB(A). hoher Aufwand MalRnahme
Larmrelevanz: hoch M5/M6 in
327A3 G
65 | Bau einer Umgehungsstral3e zwi- Wohngebaude im Wohn- Prafung der Moglichkeit des Baus einer Um- X
schen Reilingen und Hockenheim gebiet mit Belastungen gehungsstral’e durch die Beteiligten.
(Bereich Schwanenweg/Sperling- von LDEN 55-60 dB(A). mittlerer Aufwand
weg) Einzelne Wohngebaude Bau einer Umgehungsstralie
mit LDEN 60-70 dB(A). hoher Aufwand
Bereich nicht als Larme-
mittent kartiert. Belastung
durch den Hubackerring
Larmrelevanz: hoch
7 StralRenschaden/Querschwellen aus- Einzelne Mehrfamilien- Asphaltdecke ggf. mit larmarmen Asphalt im X
bessern auf dem Hubackerring (Be- hauser im Wohngebiet mit | Zuge der nachsten Sanierung ersetzen.
reich Amselweg, Falkenweg) straldenseitiger Belastung | mittlerer Aufwand
von LDEN 65-70 dB(A).
Belastung durch den Hu-
backerring.
Larmrelevanz: hoch
8 Ring-Zulieferverkehr anders zufuhren Einzelne Mehrfamilien- Uberpriifung und ggf. andere Lenkung der X
auf dem Hubackerring (Bereich Am- hauser im Wohngebiet mit | Verkehrsstrome bei Ringveranstaltungen.
selweg, Falkenweg) stral3enseitiger Belastung | mittlerer Aufwand
von LDEN 65-70 dB(A).
Belastung durch den Hu-
backerring.
Larmrelevanz: hoch
77 | Flusterasphalt auf der Autobahn (Be- Wohngebaude mit Belas- | Prifung des Einbaus eines larmarmen As- X
reich Wilhelm-Maybach-StraRe) tungen von LDEN 60-65 phalts im Zuge der nachsten Deckensanie-
dB(A) im Wohngebiet. rung.
Larmrelevanz: hoch mittlerer Aufwand
17 | Flusterasphalt auf der Autobahn (Be- Mehrere Mehrfamilienhau- | Prufung des Einbaus eines larmarmen As- X

reich Birkenallee)

ser und Wohngebaude im
Wohngebiet mit Belastung
von LDEN 60-65 dB(A).
Larmrelevanz: hoch

phalts im Zuge der nachsten Deckensanie-
rung.
mittlerer Aufwand
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Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRBnahmenvorschlag/Bereich | Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
25 | Larmarmer Asphalt (Bereich Eisen- Einzelne Wohngebaude im | Prufung des Einbaus eines larmarmen As- X
bahnstralle) Wohngebiet und Mischge- | phalts im Zuge der nachsten Deckensanie-
biet mit LDEN 65-70 dB(A) | rung.
und LDEN 60-65 dB(A). mittlerer Aufwand
Uberwiegend Wohngebéu-
de mit LDEN 55-60 dB(A).
Larmrelevanz: hoch
26 | Optimierte Strallenraumgestaltung Einzelne Wohngebaude im | Prafung, ob MalRnahmen zur Verkehrsberu- X
(Bereich Eisenbahnstrale) Wohngebiet und Mischge- | higung wie Fahrbahnverengungen baulich
biet mit LDEN 65-70 dB(A) | moglich sind.
und LDEN 60-65 dB(A). mittlerer Aufwand
Uberwiegend Wohngebéu-
de mit LDEN 55-60 dB(A).
Larmrelevanz: hoch
43 | Bau einer Umgehungsstralie entlang Angrenzende Wohngebau- | Prufung der Moglichkeit des Baus einer Um- X
des Waldes und parallel zur A 6 zwi- de mit strallenseitiger Be- | gehungsstral3e durch die Beteiligten.
schen Reilingen und Hockenheim lastung von LDEN 65-70 mittlerer Aufwand
(Bereich Hubackerring) dB(A). Uberwiegend LDEN
55-60 dB(A).
Larmrelevanz: hoch
47 | Geschwindigkeitskontrolle und Ver- Angrenzende Wohngebau- | Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
kehrsberuhigung im Bereich Karlsru- de im Misch- und Wohn- digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
her StraBe, Ecke Schubertstr./ Goe- gebiet mit stralRenseitiger | prufen. Prifung, ob Malinahmen zur Ver-
thestr. Belastung von LDEN 60- kehrsberuhigung wie Fahrbahnverengungen
65 dB(A). baulich moglich sind.
Larmrelevanz: hoch mittlerer Aufwand
20 | Verkehrsberuhigung durch Fahrbahn- Bereiche nicht als Larme- | Prufung, ob Fahrbahnverengungen baulich X
verengung oder Schwellen/Noppen, mittenten kartiert. Mehr- moglich sind. Rechtliche Umsetzbarkeit von
Tempolimit (Bereiche Burgermeis- familienhauser im Wohn- | Geschwindigkeitsbegrenzungen kann nach
ter-Hund-StraBe, Gabelsbergerstra- gebiet mit Belastung von §45 StVO gepruft werden.
Re, Oftersheimer Str.) LDEN 60-65 dB(A) durch | mittlerer Aufwand
andere Stral3en. Belastung
hauptsachlich durch die
Autobahn.
Larmrelevanz: hoch
4 | Tempokontrollen auf dem Hubacker- Mehrere Wohngebaude im | Verstarkte Kontrollen der Fahrgeschwindig- X
ring in den Abend- und Nachtstunden Wohngebiet mit LDEN 55- | keiten sind grundsatzlich moglich.
(Bereich Albert-Einstein-StraRe) 60 dB(A). Einzelne Wohn- | geringer Aufwand
blocks mit LDEN 60-65
dB(A). Belastung durch
den Hubackerring und die
Autobahn.
Larmrelevanz: hoch
6 Tempo 30 auf dem Hubackerring Einzelne Mehrfamilien- Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
(Bereich Amselweg, Falkenweg) hauser im Wohngebiet mit | digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
straldenseitiger Belastung | prufen.
von LDEN 65-70 dB(A). geringer Aufwand
Belastung durch den Hu-
backerring.
Larmrelevanz: hoch
28 | Durchfahrt zum Kindergarten tber Bereich nicht kartiert. Prufung der Durchfahrt zum Kindergarten. X
Wohngebiet verhindern (Bereich Uberwiegend Wohngebéu- | geringer Aufwand
Emil-von-Behring-Weg) de im Wohngebiet mit Be-
lastung von LDEN 60-65
dB(A) durch andere Stra-
Ren.
Larmrelevanz: hoch
15 | Tempo 30 im Bereich Birkenallee, Birkenallee nicht kartiert. Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
Nordring und Ernst-Wilhelm-Sachs- Mehrere Mehrfamilienhau- | digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
Stralle. ser und Wohngebaude im | prufen.
Wohngebiet mit Belastung | geringer Aufwand
von LDEN 60-65 dB(A).
Larmrelevanz: hoch
38 | Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Bereich nicht kartiert. Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwindig- X
Autobahn im Bereich Heinrich-Boll- Uberwiegend Mehrfami- keitsbegrenzungen ist durch den Baulasttra-
StraRe lienhauser mit Belastung ger nach §45 StVO zu prufen. MalRnahme
von LDEN 60-65 dB(A) geringer Aufwand M1 in 327A3
Larmrelevanz: hoch G
76 | Geschwindigkeitsbegrenzungen Wohngebaude mit Belas- | Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwindig- X
nachts auf der Autobahn (Bereich tungen von LDEN 60-65 keitsbegrenzungen ist durch den Baulasttra-
Wilhelm-Maybach-StraRe) dB(A) im Wohngebiet. ger nach §45 StVO zu prufen. MalRnahme
Larmrelevanz: hoch geringer Aufwand M1 in 327A3
G
2 Tempo 30 auf der Ernst-Wilhelm- Mehrere Wohngebaude Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
Sachs-Strafle (Bereich Ahornweg/ im Wohngebiet mit Larm- | digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
Ulmenweg) belastung von LDEN 65- prufen.
70 dB(A). Belastung auch | geringer Aufwand
durch die Autobahn.
Larmrelevanz: hoch

GroBe Kreisstadt
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Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRBnahmenvorschlag/Bereich | Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
48 | FulRgangerzone und Fahrverbot fur Kollmerstral3e nicht kar- Prafung der Moglichkeit eines generellen X
alle Fahrzeuge in der KollmerstraRe tiert. Wohngebaude im Fahrverbotes durch die Beteiligten. Belas-
Wohngebiet mit Belastung | tung auf Ausweichstrecken berucksichtigen.
von LDEN 60-65 dB(A) geringer Aufwand
durch andere Stral3en.
Larmrelevanz: hoch
56 | Tempolimit Autobahnen (Bereich T ) sy ST Wohngebaude im Wohn- | Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwindig- X 1
Pfinzweg) _r T “.- o gebiet mit Belastung von keitsbegrenzungen ist durch den Baulasttra-
~wr (o ;-'“-I SastEs LDEN 60-65 dB(A). Belas- | ger nach §45 StVO zu prufen. Malinahme
/(g = tung durch die Autobahn geringer Aufwand M1 in 327A3
1 [l s e == Larmrelevanz: hoch G
62 | Geschwindigkeitskontrollen in den Robert-Koch-Stralde nicht | Verstarkte Kontrollen der Fahrgeschwindig- X
Tempo-30-Zonen im Bereich der Ro- als Larmemittent kartiert. keiten sind grundsatzlich moglich.
bert-Koch-StraRe Wohngebaude mit Belas- | geringer Aufwand
tungen von LDEN 60-65
dB(A) durch andere Stra-
Ren.
Larmrelevanz: hoch
64 | Tempo 30 im Schwanenweg/Sper- Bereich nicht als Larme- Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
lingweg mittent kartiert. Wohnge- digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
baude im Wohngebiet mit | prufen.
Belastungen von LDEN geringer Aufwand
55-70 dB(A). Belastung
durch den Hubackerring.
Larmrelevanz: hoch
41 | Fahrverbot fur Lkw auf dem Huba- Angrenzende Wohngebau- | Prafung der Moglichkeit eines Lkw-Fahrver- X
ckerring de mit stralenseitiger Be- | botes durch die Beteiligten. Belastung auf
lastung von LDEN 65-70 Ausweichstrecken berucksichtigen.
dB(A). Uberwiegend LDEN | geringer Aufwand
55-60 dB(A).
Larmrelevanz: hoch
30 | Tempolimit 100 km/h auf der Auto- Uberwiegend Wohnge- Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwindig- X 2
bahn (Bereiche Ernst-Brauch-Stra- baude im Wohngebiet und | keitsbegrenzungen ist durch den Baulasttra-
Re, Larchenweg/Platanenweg) Mischgebiet mit Belastung | ger nach §45 StVO zu prufen. Malinahme
von LDEN 60-65 dB(A) geringer Aufwand M1 in 327A3
Larmrelevanz: hoch G
42 | Tempo 30 auf dem Hubackerring Angrenzende Wohngebau- | Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X 2
de mit stralenseitiger Be- | digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
lastung von LDEN 65-70 prufen.
dB(A). Uberwiegend LDEN | geringer Aufwand
55-60 dB(A).
Larmrelevanz: hoch
31 | Ernst-Wilhelm-Sachs-Strale. Im sudlichen Bereich der Uberwachung und Festlegung der Ge- X
Larmemission der Fahrzeuge besser Stral’e Wohngebaude im | rauschemissionen der Fahrzeuge erfolgt
uberwachen. Wohngebiet mit stral3en- im Rahmen der Verkehrszulassung gemalf
seitiger Belastung von StVO.
LDEN 60-65 dB(A), im
nordlichen Bereich mit
stralRenseitiger Belastung
von LDEN 65-70 dB(A).
Larmrelevanz: hoch
13 | Bereich Berlinallee Berlinallee nicht kartiert. keine Mallhahmen benannt. X
Wohngebaude im Wohn-
gebiet mit LDEN 60-65
dB(A) durch andere Stra-
Ren. Belastung hauptsach-
lich durch die Autobahn.
Larmrelevanz: hoch
5 | Larmschutzwand zwischen Auto- Uberwiegend Wohnge- Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X 2
bahn / Ring und Sportplatzen (Be- baude im Wohngebiet mit | moglich.
reich Alex-Moller-Strale) LDEN 55-60 dB(A). Belas- | hoher Aufwand
tung durch den Hubacker-
ring und die Autobahn.
Larmrelevanz: mittel
14 | Schallschutz an der Autobahn (Be- Mehrere Wohngebaude im | Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
reich Binauer Weg) Wohngebiet mit Belastung | moglich.
von LDEN 60-65 dB(A). hoher Aufwand
Larmrelevanz: mittel
22 | Larm der Autobahn (Bereich Burger- Bereich nicht als Larme- Keine Malinahmen benannt. Bau einer X
meister-Zahn-StraRe, Hohe Joh.- mittent kartiert. Uberwie- Larmschutzwand ist bspw. grundsatzlich
Sigismund-Piazolo-StraRe) gend Mehrfamilienhauser | moglich.
im Wohngebiet mit Be- hoher Aufwand
lastung von LDEN 55-60
dB(A).
Larmrelevanz: mittel
23 | Larm der Autobahn (Bereich Dresde- Einzelne Wohngebaude Keine MalRhahmen benannt. Bau einer X 1
ner StraBe/Nordring) im Gewerbegebiet mit Be- | Larmschutzwand ist bspw. grundsatzlich
lastung von LDEN 65-70 maoglich.
dB(A). hoher Aufwand
Larmrelevanz: mittel
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STRARENLARM

Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRBnahmenvorschlag/Bereich | Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
50 | Larmschutz an der Autobahn (Bereich Bereich nicht kartiert. Bau einer Larmschutzwand ist grundsatzlich X
Leopoldstralle) Wohngebaude mit Be- moglich.
lastung von LDEN 55-60 | hoher Aufwand
dB(A) durch andere Stra-
Ren.
Larmrelevanz: mittel
53 | Larmschutz an den Autobahnen und Wohngebaude im Wohn- Bau einer Larmschutzwand an den Autobah- X
Bundesstral3en (Bereich Otto-Hahn- gebiet mit Belastungen nen und benachbarten Landesstral’en (keine
Stralle) von LDEN 55-60 dB(A) Bundesstral3en) ist grundsatzlich moglich.
Larmrelevanz: mittel hoher Aufwand
72 | Larm der Autobahn (Bereich Wil- Wilhelm-Busch-Weg nicht | Keine MalRhahmen benannt. Bau einer X
helm-Busch-Weg) kartiert. Wohngebaude Larmschutzwand ist bspw. grundsatzlich
im Wohngebiet mit Belas- | moglich.
tungen von LDEN 55-60 hoher Aufwand
dB(A) durch andere Stra-
Ren.
Larmrelevanz: mittel
83 | Larmschutz an der Autobahn (Be- _ Ziegelstralie nicht kartiert. | Keine Malinahmen benannt. Bau einer X
reich Ziegelstrale) & VYQ;, ¢ fo o8 Uberwiegend Wohngebau- | Larmschutzwand ist bspw. grundsétzlich
QAT RV Qe ¢ de mit Belastungen von mdglich.
y © 0@0 o& LDEN 55-60 dB(A). hoher Aufwand
2 @%@ \ Lirmrelevanz: mittel
R
74 | Larm der Autobahnen (Bereich Wil- Wohngebaude mit Belas- | Keine Malinahmen benannt. Bau einer X
helm-Leuschner-StraRe/Blumen- tungen von LDEN 60-65 Larmschutzwand ist bspw. grundsatzlich
strafle) dB(A). moglich.
Larmrelevanz: mittel hoher Aufwand
33 | Bau einer Geschwindigkeitsanzeige Uberwiegend Wohnge- mittlerer Aufwand X
und Bepflanzung von Baumen an der baude im Wohngebiet mit
Reilinger Stral’e (Bereich Gustav- LDEN 50-55 dB(A) und
Stresemann-Weg) LDEN 55-60 dB(A).
Larmrelevanz: mittel
34 | Verkehrsberuhigung auf der Reilin- Uberwiegend Wohnge- Prufung, ob bauliche MalRnahmen zur Ver- X
ger Stral’e (Bereich Gustav-Strese- baude im Wohngebiet mit | kehrsberuhigung wie Fahrbahnverengungen
mann-Weg) LDEN 55-60 dB(A). Einzel- | moglich sind.
ne Hauser mit LDEN 60- mittlerer Aufwand
65 dB(A).
Larmrelevanz: mittel
40 | Verkehrsberuhigung Holzweg, Hu- Bereich nicht kartiert. Prafung, ob bauliche Malinahmen zur Ver- X
bertusstrale, JahnstraRe und Wohngebaude im Wohn- | kehrsberuhigung wie Fahrbahnverengungen
Ringstrale gebiet mit Belastung von maoglich sind.
LDEN 55-60 dB(A) durch | mittlerer Aufwand
andere Stralen.
Larmrelevanz: mittel
44 | Leisere Ring-Busse im Bereich In der Bereich nicht kartiert. Prafung der Moglichkeit des Einsatzes bzw. X
Clamm Wohngebaude im Wohn- des Erwerbs gerduscharmer OPNV-Busse
gebiet mit Belastung von durch die Beteiligten.
LDEN 55-60 dB(A) durch | mittlerer Aufwand
andere Stral3en.
Larmrelevanz: mittel
46 | KaiserstraBe neu asphaltieren Kaiserstralde nicht als Lar- | Asphaltdecke ggf. mit larmarmen Asphalt im X
memittent kartiert. Uber- Zuge der nachsten Sanierung ersetzen.
wiegend Wohngebaude mittlerer Aufwand
mit Belastung von LDEN
55-60 dB(A) durch andere
Stralden.
Larmrelevanz: mittel
60 | Strallenverengung in der Reilinger Einzelne Wohngebau- Prafung, ob MalRnahmen zur Verkehrsberu- X
StraBe/Sudring/B39 de mit Belastungen von higung wie Fahrbahnverengungen baulich
LDEN 60-65 dB(A). Uber- | méglich sind.
wiegend Wohngebau- mittlerer Aufwand
de mit Belastungen von
LDEN 55-6 dB(A)
Larmrelevanz: mittel
61 | Tempo 30 und Einbahnstral3enrege- Ringstralie nicht als Lar- Tempo 30 vorhanden, Prafung der Moglich- X
lung in der RingstraRe, Entfernen der memittent kartiert. Wohn- | keit einer Einbahnstral3enregelung.
Ampelanlage gebaude mit Belastungen | Belastung auf Ausweichstrecken bertcksich-
von LDEN 55-60 dB(A) tigen.
durch andere Stral3en. mittlerer Aufwand
Larmrelevanz: mittel
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Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRBnahmenvorschlag/Bereich | Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
78 | Flusterasphalt auf der Autobahn (Be- Uberwiegend Wohnblocks | Priifung des Einbaus eines larmarmen As- X
reich Winkelgasse) mit Belastungen von phalts im Zuge der nachsten Deckensanie-
LDEN 55-60 dB(A). rung.
Larmrelevanz: mittel mittlerer Aufwand
11 | Stationaren Blitzer aufstellen auf Uberwiegend Wohngebau- | mittlerer Aufwand X
Hohe Wasserturm (Bereich Karlsru- de mit LDEN 55-60 dB(A).
her StraBe/Bahnhofstralle) Einzelne Wohngebaude
mit LDEN 60-65 dB(A) im
Mischgebiet.
Larmrelevanz: mittel
45 | Tempo 30 und Geschwindigkeitskont- Jahnstralde nicht kartiert. Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
rollen im Bereich Heidelberger Stra- Einzelne Gebaude des digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
Re/Jahnstrale Wohngebietes im Kreu- prufen. Verstarkte Kontrollen der Fahrge-
zungsbereich mit LDEN schwindigkeiten sind grundsatzlich moglich.
60-65 dB(A). geringer Aufwand
Larmrelevanz: mittel
54 | Geschwindigkeitskontrollen im Be- Parkstralde nicht als Lar- Verstarkte Kontrollen der Fahrgeschwindig- X
reich ParkstraRe, Gebruder-Grimm- memittent kartiert. Wohn- | keiten sind grundsatzlich maoglich.
Stralle gebaude im Wohngebiet geringer Aufwand
mit Belastungen von
LDEN 55-60 dB(A) durch
andere Strafen.
Larmrelevanz: mittel
58 | Geschwindigkeitsreduzierung in der Rathausstralde nicht als Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
Rathausstrae Larmemittent kartiert. digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
Uberwiegend Neben- und | prifen.
Wohngebaude mit Belas- | geringer Aufwand
tungen von LDEN 55-60
dB(A) durch andere Stra-
Ren.
Larmrelevanz: mittel
99 | Geschwindigkeitsbegrenzungen und Einzelne Wohngebau- Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
-kontrollen in der Reilinger Strae/ de mit Belastungen von digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
Sudring/B39 LDEN 60-65 dB(A). Uber- | priifen. Verstarkte Kontrollen der Fahrge-
wiegend Wohngebau- schwindigkeiten sind grundsatzlich moglich.
de mit Belastungen von geringer Aufwand
LDEN 55-60 dB(A)
Larmrelevanz: mittel
35 | Tempolimit und Geschwindigkeitskon- Uberwiegend Wohnge- Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
trollen auf der Reilinger Stralde (Be- baude im Wohngebiet mit | digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
reich Gustav-Stresemann-Weg) LDEN 55-60 dB(A).Einzel- | prufen. Verstarkte Kontrollen der Fahrge-
ne Hauser mit LDEN 60- schwindigkeiten sind grundsatzlich moglich.
65 dB(A). geringer Aufwand
Larmrelevanz: mittel
1 Tempo 30 und Geschwindigkeitskon- Adlerstralde nicht kartiert. | Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
trollen auf der EisenbahnstraRe/Ad- Uberwiegend Wohngebéu- | digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
lerstrae de mit stral3enseitiger Be- | prufen. Verstarkte Kontrollen der Fahrge-
lastung von LDEN 50-60 schwindigkeiten sind grundsatzlich moglich.
dB(A) . Einzelne Mehrfa- geringer Aufwand
milienhauser mit LDEN 60-
70 dB(A) dB(A) belastet.
Larmrelevanz: mittel
24 | Geschwindigkeitsbegrenzung am Bereich nicht kartiert. Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin- X
Sudring (Bereich Edith-Stein-Stra- Mehrfamilienhauser und digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
Re/Friedrich-Frobel-StraRe) einzelne Wohngebaude im | prufen.
Wohngebiet mit LDEN 55- | geringer Aufwand
60 dB(A).
Larmrelevanz: mittel
71 | Geschwindigkeitskontrollen in der Wasserturmallee nicht kar- | Verstarkte Kontrollen der Fahrgeschwindig- X
Wasserturmallee tiert. Mehrfamilienhauser | keiten sind grundsatzlich moglich.
im Wohngebiet mit Belas- | geringer Aufwand
tungen von LDEN 55-60
dB(A) durch andere Stra-
Ren.
Larmrelevanz: mittel
79 | Tempo 100 auf der Autobahn (Be- Uberwiegend Wohnblocks | Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwindig- X
reich Winkelgasse) mit Belastungen von keitsbegrenzungen ist durch den Baulasttra-
LDEN 55-60 dB(A). ger nach §45 StVO zu prufen.
Larmrelevanz: mittel geringer Aufwand
80 | Verkehrsumleitung, Umgehungsstra- Zahringerstralde nicht kar- | Prafung von Verkehrslenkungsmalinahmen X

Ren (Bereich Zahringerstrale)

tiert. Uberwiegend Wohn-
blocks mit LDEN 55-60
dB(A) durch andere Stra-
Ren.

Larmrelevanz: mittel

im Bereich der Zahringer Stralde
geringer Aufwand
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STRARENLARM

MaRnahmenvorschlag/Bereich

Ausschnitt Larmkarte L __

Auswertung
Larmrelevanz

Auswertung
Aufwand zur Umsetzung der
MaRnahmen

Auswertung
Relevanz fur die
Larmaktionsplanung

Ja Nein

81 | Geschwindigkeitsreduzierung (Be-
reich Zahringerstrae)

Zahringerstralde nicht kar-
tiert. Uberwiegend Wohn-
blocks mit LDEN 55-60
dB(A) durch andere Stra-
Ren.

Larmrelevanz: mittel

Rechtliche Umsetzbarkeit von Geschwin-
digkeitsbegrenzungen ist nach §45 StVO zu
prufen.

geringer Aufwand

X

9 | Tempo 30 im Bereich Amselweg und
Falkenweg, nur fur Anlieger frei

Amsel- und Falkenweg
nicht kartiert. Einzelne
Mehrfamilienhauser im
Wohngebiet mit Belastung
von

LDEN 60-65 dB(A) durch
andere Stralien.
Larmrelevanz: mittel

Tempo 30 Zone vorhanden.

12 | Tempokontrolle in Karlsruher Stra-
Re/BahnhofstraRe

Uberwiegend Wohngebau-
de mit LDEN 55-60 dB(A).
Einzelne Wohngebaude
mit LDEN 60-65 dB(A) im
Mischgebiet.
Larmrelevanz: mittel

Verstarkte Kontrollen der Fahrgeschwindig-
keiten sind grundsatzlich moglich.
geringer Aufwand

32 | Bereich Finkenweg, Auszug aus Ho-
ckenheim als MalRhahme vorgeschla-
gen

Bereich nicht kartiert.
Mehrfamilienhauser im
Wohngebiet mit Belastung
von LDEN 55-60 dB(A)
durch andere Stralden.
Larmrelevanz: mittel

70 | Beim Bau der neuen Straldenverbin-
dung Verschwenkungen der Tras-
se 0.a. einplanen (Bereich Untere
MuhistraRe)

Wohnblocks im Mischge-
biet mit Belastungen von

LDEN 60-65 dB(A).
Larmrelevanz: mittel

Realisierung einer Verbindungsstral3e zwi-
schen Messplatz und Untere Muhlstral3e ist
vorgesehen.

82 | Larmschutzwande (Bereich Zahrin-
gerstralle)

Zahringerstralde nicht kar-
tiert. Uberwiegend Wohn-
blocks mit LDEN 55-60
dB(A) durch andere Stra-
Ren.

Larmrelevanz: mittel

Larmschutzwande innerorts im Allgemeinen
nicht zielfUhrend.

Larmrelevanz: gering

49 | Geschwindigkeitskontrollen im Be- Bereich nicht kartiert. Verstarkte Kontrollen der Fahrgeschwindig- X 1
reich KolpingstraRe/Neugartenring Wohngebaude im Wohn- | keiten sind grundsatzlich moglich.
gebiet mit Belastung von geringer Aufwand
LDEN 50-55 dB(A) durch
andere Stral3en.
Larmrelevanz: gering
19 | Geschwindigkeitskontrollen Ecke Uberwiegend Mehrfami- Verstarkte Kontrollen der Fahrgeschwindig- X
Wasserturmallee/Neugartenring lienhauser mit Belastung keiten sind grundsatzlich moglich.
von LDEN 50-55 dB(A). geringer Aufwand
Larmrelevanz: gering
73 | Larm der B 39 bzw. der L 723. Vor- Wilhelm-Herz-Stralde nicht | Intensive Begrinung des Fahrbahnrandes X
schlag: Intensive Begrunung des als Larmemittent kartiert. bewirkt keine Pegelminderungen des Stra-
Fahrbahnrandes (Bereich Wilhelm- Wohngebiet mit LDEN 50- | Benverkehrslarms.
Herz-StraRe) 55 dB(A) durch andere
Stral3en.
Larmrelevanz: gering

Larmrelevanz: -

10 |Larm der Autobahn, der Schiene und
des Rings (Bereich Angler- bzw.
Baggersee)

Keine Wohngebaude vor-
handen. Angler- bzw. Bag-
gersee mit Larmbelastung
von LDEN 65-70 dB(A).
Larmrelevanz: -

keine Mallnahmen benannt. Ggf. Prufung im
Rahmen der Festsetzung von ,ruhigen Ge-
bieten

X

1
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Larmrelevanz: sehr hoch

Ifd Auswertun Auswertung Auswertung
MaRnahmenvorschlag/Bereich Ausschnitt Larmkarte L . 9 Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . ]
MalRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
6 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- zum Teil Gewerbe, im sud- | Keine MalRihahmen benannt. X 1

lichen Bereich Uberwie-
gend Mehrfamilienhauer
mit

LDEN 65-70 db(A) belas-
tet

Larmrelevanz: sehr hoch

Larmrelevanz: hoch

reich Dresdener Strafe)

1 | HOhere Schallschutzwand an der Uberwiegend Wohngebéu- | Bau von héheren Larmschutzwanden ist X
Bahnlinie (Bereich AdlerstraRe) de mit LDEN 60-65 dB(A) | grundsatzlich moglich.
und einzelne Mehrfamili- hoher Aufwand MalRhahme
enhauser mit M1 in 028C9
LDEN 65-70 dB(A) belas- G

tet.
Larmrelevanz: hoch

7/ | Larmschutzwande entlang der Bahn- Mehrfamilienhauser mit Bau von hoheren Larmschutzwanden ist X
strecke (Bereich Eisenbahntralie) LDEN 65-70 dB(A) belas- | grundsatzlich moglich. Neue Technologien
tet an der Quelle ,Schiene“ wie das bUG oder Malinahme
Larmrelevanz: hoch Schienensteg-dampfer werden zukunftig ver- | M1 in 028C9
starkt zum Einsatz kommen. G
hoher Aufwand
10 | Hohere Schallschutzwand an der Mehrfamilienhauser maxi- | Bau von hoheren Larmschutzwanden ist X
Bahnlinie (Bereich Friedrich-Frobel- mal mit LDEN 65-70 dB(A) | grundsatzlich moglich.
Strale) belastet hoher Aufwand MalRnahme
Larmrelevanz: hoch M1 in 028C9
G
11 | Umsetzung schallmindernder Mog- Mehrfamilienhauser maxi- | Die DB AG gibt aktuell an, dass bis 2020 80 X
lichkeiten an den Zugen (Bereich mal mit LDEN 65-70 dB(A) | % aller Guterztge mit Verbundstoff-Klotz-
Friedrich-Frobel-StraRe) belastet bremsen ausgestattet sind.
Larmrelevanz: hoch hoher Aufwand
24 | Hohere Schallschutzwand an der Uberwiegend Mehrfamili- | Bau von héheren Larmschutzwanden ist X
Bahnlinie (Bereich Schwetzinger enhauser mit LDEN 60-65 | grundsatzlich moglich.
Strafe) dB(A) belastet hoher Aufwand MalRhahme
Larmrelevanz: hoch M1 in 028C9
G
2 | Tempolimit der Bahn bei Nacht (Be- Uberwiegend Wohngebéu- | Prinzipiell ist eine Geschwindigkeitsredu- X

reich Adlerstrafe) de mit LDEN 60-65 dB(A) | zierung als gerauschmindernde Mallihahme
einzelne Mehrfamilienhau- | moglich.

ser mit geringer Aufwand

LDEN 65-70 dB(A) belas-
tet.

Larmrelevanz: hoch

9 | Reduzierung des Bahnverkehrs (Be- Mehrfamilienhauser maxi- | Festegung der Zugzahlen durch die DB AG X
reich Friedrich-Frobel-StraRe) mal mit LDEN 65-70 dB(A) | im Rahmen eigener Bedarfsanalysen. Redu-
belastet zierung der aktuellen Zugzahlen bewirkt ca.
Larmrelevanz: hoch 3 dB Pegelreduzierung.
28 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- Uberwiegend Mehrfamili- | Keine MalRnahmen benannt. X

enhauser mit LDEN 60-65
dB(A) belastet
Larmrelevanz: hoch

reich Wilhelm-Leuschner-StraRe/
BlumenstraRe)

8 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- Mehrfamilienhauser maxi- | Keine Maldnahmen benannt. X
reich Ernst-Brauch-Strafle) mal mit LDEN 60-65 dB(A)
belastet

Larmrelevanz: hoch

Larmrelevanz: mittel

14 | Verlangerung der Larmschutzwande Gebaudebereiche in der Verlangerung der Larmschutzwande in Rich- X
nach Suden (Bereich Jim-Clark- Jim-Clark-Strafde sind tung Suden ist grundsatzlich moglich.
Strale) nicht kartiert. Wohngbeau- | hoher Aufwand
de mit LDEN 55-60 dB(A)
belastet.
- Larmrelevanz: mittel
15 | Bessere Schallisolierung des Gleis- Gebaudebereiche in der Bau von Mini-Larmschutzwanden und Schie- X
bettes (Bereich Jim-Clark-StraRe) Jim-Clark-Stralde sind nenabsorbern ist grundsatzlich moglich.

nicht kartiert. Wohngbeau- | hoher Aufwand
de mit LDEN 55-60 dB(A)
belastet.

Larmrelevanz: mittel

Uberwiegend Ein- und Bau von hoheren Larmschutzwanden ist X
Mehrfamilienhauser mit grundsatzlich moglich.
LDEN 55-60 dB(A) belas- | hoher Aufwand

tet

Larmrelevanz: mittel

27 | HOohere Schallschutzwand an der
Bahnlinie (Bereich Wilhelm-Herz-
Strafe)

23 | Larm an der Bahnlinie, Bahn-Ver- Uberwiegend Mehrfamili- | Bau von héheren Larmschutzwanden ist X
sprechen einlosen (Bereich Robert- enhauser mit LDEN 55-60 | grundsatzlich moglich.
Koch-StraRe) dB(A) belastet hoher Aufwand

Larmrelevanz: mittel




SCHIENENLARM

Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRnahmenvorschlag/Bereich Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz . :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
22 | Larmschutz entlang der Eisenbahn Uberwiegend Mehrfamili- | Bau von héheren Larmschutzwanden ist X
(Bereich Rheinstralie) enhauser mit LDEN 55-60 | grundsatzlich moglich.
dB(A) belastet hoher Aufwand
Larmrelevanz: mittel
3 | Programm ,Leise Schiene” (Bereich Uberwiegend Wohngebéu- | Das Prinzip der entkoppelten Schienenkon- X
Albert-Schweitzer-Stralle) de mit LDEN 55-60 dB(A) | struktion (,Leise Schiene®) zur Schallpegel-
belastet. reduzierung ist aktuell in der Erprobung. Ent-
Larmrelevanz: mittel sprechende Ergebnisse werden von der DB
AG zu gegebener Zeit vorgestellt.
17 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- uberwiegend Mehrfamili- Keine MalRhahmen benannt. X
reich KolpingstraRe) enhauser mit LDEN 60-65
dB(A)
Larmrelevanz: mittel
16 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- uberwiegend Mehrfamili- Keine MalRhahmen benannt. X
reich Karlsruher StraBe/Schubert- enhauser mit LDEN 55-60
strale) dB(A) belastet
Larmrelevanz: mittel
12 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- Uberwiegend Mehrfamili- | Keine MaBnahmen benannt. X
reich Gabelsbergerstrale) enhauser mit LDEN 55-60
dB(A)
Larmrelevanz: mittel
25 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- Uberwiegend Mehrfamili- | Keine MaRnahmen benannt. X
reich Wasserturmallee) enhauser mit LDEN 55-60
dB(A) belastet
Larmrelevanz: mittel

Larmrelevanz:

Larm entlang der Bahnstrecke (Be- Ein- und Mehrfamilienhau- | Keine Maldnahmen benannt. Bau von weite- X
reich Alex-Moller-StrafRe) ser und Hochhauser mit ren Larmschutzwanden ist bspw. grundsatz-
LDEN 45-50 belastet. lich moglich.
Larmrelevanz: gering hoher Aufwand
5 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- Uberwiegend Mehrfamili- | Keine MaRnahmen benannt. Bau von weite- X
reich Burgermeister-Hund-Strafe) enhauser mit ren Larmschutzwanden ist bspw. grundsatz-
LDEN 50-55 dB(A) lich moglich.
Larmrelevanz: gering hoher Aufwand
18 | Neue schallabsorbierende Schall- Mehrfamilienhauser mit Bau von neuen schallabsorbierenden Larm- X
schutzwande an der Bahnlinie, Bahn- LDEN 45-50 dB(A) belas- | schutzwanden ist grundsatzlich moglich.
Versprechen einlosen (Bereich Kor- tet hoher Aufwand
nerstrafie) Larmrelevanz: gering
19 | Verbesserung des Schienennetzes Mehrfamilienhauser zu Neue Technologien an der Quelle ,Schiene” X
(Bereich Leopoldstrafe) ca. 50 % mit LDEN 50-55 | wie das bUG oder Schienenstegdampfer
dB(A) und 50 % mit LDEN | werden zukunftig verstarkt zum Einsatz kom-
45-50 dB(A) belastet men.
Larmrelevanz: gering hoher Aufwand
20 | Larm an der Bahnlinie, Bahn-Verspre- Uberwiegend Mehrfamili- | Bau von héheren Larmschutzwanden ist X
chen einlosen (Bereich Otto-Hahn- enhauser mit grundsatzlich moglich.
Stralle) LDEN 45-50 dB(A) belas- | hoher Aufwand
tet
Larmrelevanz: gering
21 | Hohere Schallschutzwand an der Uberwiegend Mehrfamili- | Bau von héheren Larmschutzwanden ist X
Bahnlinie (Bereich Pfinzweg) enhauser mit grundsatzlich moglich.
LDEN 55-60 dB(A) belas- | hoher Aufwand
tet
Larmrelevanz: gering
13 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- Uberwiegend Mehrfamili- | Keine MaBnahmen benannt. X
reich Heidelberger Strale) enhauser mit
LDEN 50-55 dB(A)
Larmrelevanz: gering
Larmrelevanz: -
26 | Larm entlang der Bahnstrecke (Be- ~ s Mehrfamilienhauser mit Keine Mallhahmen benannt. X
reich Wilhelm-Busch-Weg) LDEN 45-50 dB(A) belas-
tet.

&0 GrofBe Kreisstadt
HOCKENHEIM




RUHIGE GEBIETE

Ifd Auswertung Auswertung Auswertung
MaRnahmenvorschlag/Bereich Ausschnitt Larmkarte L . Aufwand zur Umsetzung der Relevanz fur die
Nr. DEN Larmrelevanz , :
MaRnahmen Larmaktionsplanung
Ja Nein
2 | Gebiet zwischen Am Aquadrom und Der Bereich hat gemaf Ausweisung als ruhiges Gebiet bezuglich der X
Obere HauptstraBe der Larmkartierung fur den | absoluten Larmwerte grundsatzlich moglich.
Schienen- und Strallen- geringer Aufwand
verkehr eine Belastung
von LDEN < 55 dB(A).
6 | Bereich Kraichbach Bereich nicht kartiert (aul3erhalb Der innerstadtisch grolie | Ausweisung als ruhiges Gebiet bezuglich der X
des Rechengebiets) Bereich hat gemal} der absoluten Larmwerte grundsatzlich in Teilbe-
Larmkartierung fur den reichen moglich.
StralRenverkehr eine Be- geringer Aufwand
lastung von LDEN 50-60
dB(A).
3 | Bereich Gartenschaupark Der Bereich hat gemal} Der Bereich ist stark belastet durch die X
der Larmkartierung fur den | Bahntrasse und Autobahn. Unter dem Ge-
Schienenverkehr eine Be- | sichtspunkt der schalltechnischen Vorbelas-
lastung von LDEN > 65 tung ist der Bereich fur die Ausweisung als
dB(A). ruhiges Gebiet nicht geeignet.
4 | Bereich Muhlweg Der Bereich hat gemal} Der Bereich ist stark belastet durch die Auto- X
der Larmkartierung fur bahn. Unter dem Gesichtspunkt der schall-
den Stral3enverkehr eine | technischen Vorbelastung ist der Bereich fur
Belastung von LDEN > 65 | die Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht ge-
dB(A). Teilweise ist der eignet.
Bereich aulerhalb des Re-
chengebiets.
5 | Bereich Stiegwiesenpark Der Bereich hat gemaf Der Bereich ist stark belastet durch die X
der Larmkartierung fur den | Bahntrasse. Unter dem Gesichtspunkt der
Schienenverkehr eine Be- | schalltechnischen Vorbelastung ist der Be-
lastung von LDEN > 65 reich fur die Ausweisung als ruhiges Gebiet
dB(A). nicht geeignet.
7/ | Bereiche Hardtwald, Herrenteich, Bereich nicht kartiert (aul3erhalb Larmrelevanz: -
Hinter den Bergen, Insultheimer Hof, des Rechengebiets)
Johanneshof, Bachwiesen, Hocken-
heimer Rheinbogen, Seewaldwiesen,
Hockenheimer Wald
Gebiete auBerhalb der Gemarkungs- | Bereiche nicht kartiert (aul3erhalb | Grunsatzlich gibt es in der X
grenzen von Hockenheim des Rechengebiets) UL-Richtlinie keine Vor-
gaben bezuglich der Aus-
weisung ,ruhiger Gebiete".
Dies bedeutet, dass die
Stadt Hockenheim eigene
Auswahlkriterien aufstellen
und abwagen kann. Ge-
eignet hierfur sind bspw.
die absoluten und relativen
Pegelwerte in dem Gebiet,
die Flachenutzung, Erho-
lungsfunktion, Lage, Gro-
Re und Zuganglichkeit des
Gebietes. Insofern sind die
folgenden Auswertungen
nicht abschlieend und
,nhur® auf schalltechnische
Belange bezogen.
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